MALMIN LENTOKENTTA, KIINTEISTOLAUTAKUNTA JA TERMINOLOGIA

Helsingin ~ kaupungin  kiinteist6lautakunta pyrkii irtisanomaan kaupungin ja  valtion wvilisen
vuokrasopimuksen vetoamalla sopimuksen 1§:ssd olevaan kiyttotarkoituksen ja  yksipuolisen
irtisanomismenettelyn selostukseen

.kiiytettdviksi ilmaliikenteeseen, ensisijassa posti- ja siviili-ilmaliikenteeseen, niin pitkdksi ajaksi kuin
valtio katsoo sen tarpeelliseksi ja sitd kiytetddn sanottuun tarkoitukseen, ei kuitenkaan pidemmiksiaikaa
kuin 99 vuodeksi; jos aluetta tai huomattavaa osaa siiti ei 5 vuoden aikana ole kaytetty eika
vastaisuudessakaan todennikéisesti kiytetd edelldmainittuun tarkoitukseen, on sanottu alue tai sen osa
korvauksetta luovutettava takaisin kaupungin haltuun.”

Kiinteist6lautakunta toteaa irtisanomisperusteiden tiyttyvén tulkitsemalla ilmaliikenne termin merkitsevin
samaa kuin reittiliikenne. Suomessa ei ole koskaan ole ollut voimassa sellaista ilmailulakia tai mdidrdystd,
eikd Suomi ole koskaan ollut mukana sellaisessa kansainvilisessi ilmailusopimuksessa, jossa ko. termi olisi
merkinnyt yksinomaan reittiliikennettd (miki on kiinteistélautakunnan tulkinta). Suomi on jo vuodesta 1949
ollut ICAO:n (International Civil Aviation Organization) jisen ja sitotunut noudattamaan sen sdantoja.
ICAO:m peruskirjan annex 2 sisaltdd miéritelmat ilmailutermeille, ja nidméd samat misritelmat 16ytyvit
ilmailulain nojalla annetuista ilmailumasrdyksist. Ilmailuméirdysten lentosiinnot-osasta loytyvit
suomenkieliset versiot ilmailutermeista.

ILMAILULAITOS: LENTOSAANNOT  Ilmalitkenne (Air traffic): Kaikki lentivit tai lentopaikan
liikennealueella liikkuvat ilma-alukset.

ICAO: RULES OF THE AIR Air traffic: All aircraft in flight or operating on the manoeuvring
area of an aerodrome

Yl1ld olevat ovat termin ilmaliikenne ainoat lainvoimaiset madritelmit, jotka ovat olleet voimassa kun
vuokrasopimukseen on tehty muutoksia vuosina 1951 ja 1995. Alkuperiisen sopimuksen allekirjoitusaikana
oli voimassa vuoden 1923 ilmailulaki, jota tiydennettiin vuosina 1928 ja 1932. Témin lisiksi Suomi liittyi
vuonna 1931 Pariisin vuoden 1919 ilmailun jirjestelys koskevaan kansainviliseen sopimukseen, jonka
liitteet muodostivat nykyistd ilmailumésriyskokoelmaa vastaavan jérjestelmén. Pariisin sopimuksen
liitteessd D jaksossa III Yleiset ilmaliikennemiiiriykset, joka vastaa tini pdiviand voimassa olevien
lentosdéntdjen lukua 3 Yleiset sdénnét, termilld ilmaliikenne viitataan yksiselitteisesti kaikkeen ilmailuun.
Téastd johtuen vuokrasopimuksen 1§:dn ei kiyttotarkoitusta koskien tehty muutoksia vuonna 1951, vaikka
ICAO:n annex 2 oli tullut voimaan Suomen osalta jo kaksi vuotta aiemmin.

Kun termid ilmaliikenne on kiytetty yleismidritelméni ilmailulle voi tuntua himmentivilti ettd
alkuperiinen sopimusteksti oli kirjoitettu muotoon ” kiytettsviksi ilmaliikenteeseen, ensisijassa posti- ja
siviili-ilmaliikenteeseen”. Voisi tuntua tarpeettomalta mainita posti-ilmaliikennettd erikseen, kun sekin
nykymiédritelmien mukaan luettaisiin  siviili-ilmaliikenteeksi. Selitys 16ytyy wvuoden 1931 Pariisin
sopimuksen luvusta VII artiklasta 30:

"Valtion ilma-aluksiksi luetaan: a)sotalaitoksen ilma-alukset; ja
b)ilma-alukset, joita kiytetiin yksinomaan valtion tarpeisiin, niinkuin
posti-, tulli- ja poliisilaitoksen palvelukseen.

Kaupunki siis halusi Malmin siihen kiyttoén, joka nykydin ymmarretian siviili-ilmaliikenteens. Vuonna
1935 posti-ilmaliikenne olisi kuitenkin ollut valtiollista ilmaliikennett (jollaiseksi myds sotalaitoksen
ilmalitkenne luettiin), joten sopimuksessa oli tarpeen mainita siviili-ilmaliikenteen lisiksi myds posti-
ilmaliikenteen kuuluvan sovitun toiminnan piiriin.
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